ﬂB BIURO USLUG TECHNICZNYCH “DROGTOM”
45-409 Opole ul. Jesionowa 15 /8, NIP 991-002-30-89

tel. 608 498 304, 660 789 123
www.drogtom.com.pl, drogtom@op.pl , sokulskil@op.p!

PROJEKT TECHNICZNY

nazwa zadania:

PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ
ULICY DWORCOWEJ WRAZ Z ODWODNIENIEM,
W MIEJSCOWOSCI STANISZCZE WIELKIE

NAZWA ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO

ETAP 2 KM 0+000 DO KM 0+500,00
ETAP 3 KM 0+500 DO KM 0+570,00

KATEGORIA OBIEKTU BUDOWLANEGO — XXV - DROGI
KATEGORIA OBIEKTU BUDOWLANEGO - XXVI - SIECI

ADRES INWESTYCIJI: STANISZCZE WIELKIE UL. DWORCOWA
nazwa jednostka ewidencyjnej: 1607103_5 KOLONOWSKIE
numer obrebu ewidencyjnego : 0077 STANISZCZE WIELKIE

NUMERY DZIALEK EWIDENCYJNYCH:
Dziatki nr 445/4 ; 534; 538; 532/2;527/2;527/1;525;524;521;520; wlasno$¢ Gmina Kolonowskie
dziatka nr 500 — dr. powiatowa 1839 O

INWESTOR : Gmina Kolonowskie ul. Ksiedza Czerwionki 39, 47-110 Kolonowskie

PODPIS
PROJEKTANT Uprawnienia budowlane do BRANZA DROGOWA
(OBIEKTU) mgr inz. TOMASZ SOKULSKI projektowania i kierowania 05/2023
robotami budowlanymi bez
ograniczef w specjalno$ci drogowej
nr ewid.
OPL/0243/PWOD/06

Uprawnienia do projektowania PODPIS
w specjalnosci instalacyjno-
PROJEKTANT inzynieryjnej w zakresie sieci 05/2023
Mirostaw Brzezifiski sanitarnej z ograniczeniem do sieci BRANZA SANITARNA
wodociagowych i kanalizacyjnych
uzbrojeni terenu
nr ewid. 352/94/OP

Maj 2025 r.
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Cel opracowania.

Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi gminnej ul. Dworcowej wraz z odwodnieniem.
Przebudowa odcinka drogi odbywac sie bedzie na dlugosci 570mb. W ramach zadnia planowane jest nowa
konstrukcja drogi o nawierzchni bitumicznej. W ramach zadania projektuje sie wymiane istniejgcego odcinka

kanalizacji deszczowej na nowy o tych samych parametrach.
Przebudowa drogi ma za zadanie poprawe stanu technicznego jezdni oraz warunkow uzytkowych.

Lokalizacja inwestycji.

Droga objeta opracowaniem zlokalizowana jest w powiecie strzeleckim w gminie Kolonowskie w miejscowosci
Staniszcze Wielkie. Ulica Dworcowa posiada status drogi gminnej klasy D (dojazdowej). Poczgtek opracowania km
0+000 rozpoczyna sie od odcinka ul. Dworcowej ktory zostanie przebudowany w I etapie wg. odrebnego opracowania.
Koniec opracowania km 0+570 posiada skrzyzowanie z drogg powiatowg nr 1839 O.

Stan istniejgcy.

Ulica Dworcowa w stanie istniejgcym posiada nawierzchnie bitumiczng. Szerokos¢ jezdni istniejqcej waha sie
od 3.00 do 3.50m. Przy drodze wystgpujq zabudowa mieszkaniowa oraz grunty rolne.
Stan nawierzchni okreslamy jako niezadowalajgcy. Nawierzchnia bitumiczna posiada nierownosci oraz ubytki
spekania siatkowe. Jezdnia wymaga corocznych zabiegow konserwacyjnych. Droga nie posiada chodnikow. Pobocza
gruntowe jezdni sq zawyzone. Odwodnienie drogi w stanie istniejgcym odbywa sie powierzchniowo na teren pasa
drogowego w kierunku istn. rowu przydroznych. Istniejgce rowy stanowiq podstawowe odwodnienie terenu drogi oraz
terenow przyleglych. Row istniejqcy posiada wlot do istniejgcego odcinka kanalizacji deszczowej kd400. Istniejgcy
odcinek odwodnienia jezdni zostanie wymieniony na nowy. Wpigcie kolektora planowane jest do istn. studni kd
zlokalizowanej w pasie drogi powiatowej. Pas drogowy o zmiennej szerokosci od km 0+000 do km 0+300 wynosi ok.
12.50m. Na dalszym odcinku od km 0+300 do skrzyzowania z drogg powiatowq szerokoS¢ pasa drogowego stopniowo
sig zmniejsza si¢ do min 5.50-6.00. Na odcinku od km 0+495 wystepujq trudne warunki wnikajgce istniejgcego
zagospodarowania - istn. zabudowy , oraz infrastruktury .

Sieci projektowane.

W ramach zadania zaprojektowano wymiane istniejgcego odcinaka kanalizacji deszczowej wraz z uzupetnieniem
nowymi studniami i wpustami ulicznymi. Projektowany odcinek kanalizacji deszczowej zostat uzgodniony na naradzie
koordynacyjnej w Starostwie Powiatowym w Strzelcach Opolskich. Pozostalem infrastruktura podziemna bez zmian.

Podstawowe parametry techniczne

- dlugosé odcinka drogi 570m
- klasa techniczna drogi -D
- predkosé projektowa - 30km/h
- standardowy przekroj -1/2
- standardowa szer. pasa ruchu -2.50m (2.25 w trudnych warunkach)
- spadki poprzeczne jezdni -2,0%
- spadki poprzeczne poboczy -6,0%
- rodzaj nawierzchni jezdni - beton asfaltowy
- rodzaj nawierzchni zjazdow - kostka betonowa gr.8cm , kostka kamienna
- szerokos¢ poboczy 0.75m
Stan projektowany

Skrzyzowane 7 drogg powiatowa nr 1839 O

Projekt zaktada przebudowe skrzyzowania z drogg powiatowq ul 1 Maja. W/w skrzyzowanie posiada
nawierzchnig bitumiczng. Stan nawierzchni bitumicznej jest w zlym stanie technicznym. W ramach zadania projektuje
sie wykonanie nowej konstrukcji skrzyzowania analogicznej do konstrukcji ul. Dworcowej. Polgczenie nawierzchni
bitumicznej wykona¢ za pomocg tukow kotowych o promieniu R20 z lewej strony oraz R=6 z prawej. Pozostata czes¢
pobocza oraz pasa drogowego planowana jest do wybrukowania kostkq kamienng 8x11cm. Styk nowej nawierzchni
bitumicznej z istniejqcq nalezy uszczelnic tasmq do robot bitumicznych. Spadek podtuzny niwelety jezdni ul. Dworcowej
przelamaé w kierunku od drogi powiatowej do proj. wpustow ulicznych.

W ramach przebudowy skrzyzowania planowane jest wymiana odwodnienia ul. Dworcowej i wpigcie/
podiqczenie jej bezposrednio do kolektora kanalizacji deszczowej do istn. studni SB1 zlokalizowanej w chodniku
zgodnie z PZT. Nowe polgczenie nalezy wykona¢ jako szczelne. Dodatkowo zaprojektowano w obrebie skrzyzowania
dodatkowe 2 wpusty uliczne zbierajqce wody opadowe z ul. Dworcowej oraz skrzyzowania. Istniejqcy chodnik z kostki
betonowej nalezy przetozyé czesciowo uzupetniajgc o kraweznik najazdowy na tuku oraz nawierzchnie z kostki bet
nowej. Kraweznik ograniczajqcy jezdnie od strony wyniesionego przejscia nalezy pozostawic bez zmian.

Rozbiorki i wyburzenia.



Przewiduje sie rozbiorke istniejgcej konstrukcji drogi wraz z nawierzchniq bitumiczng. Gruz powstaly z wyzej
wymienionych rozbiorek nalezy odwiez¢ na specjalnie przewidziane do tego celu miejsca - sktadowiska. Material
majgcy odpowiednie parametry techniczne zostanie wykorzystany na etapie budowy. Na etapie budowy w porozumieniu
z wiascicielem posesji nalezy dokonac rozbiorki istn. zjazdow z kostki betonowej lub dokonac ich korekty
wysokosciowej. Nawierzchnig zjazdow nalezy przekazac ich wlascicielom.

Roboty ziemne i przygotowanie terenu.

W ramach zadania przewiduje sie wykonanie koryta pod nowe warstwy konstrukcyjne jezdni , zjazdow do
posesji, pobocza. Roboty ziemne prowadzic do glebokosci zgodnej dokumentacjg projektowq i projektowang niweletq .
Roboty ziemne w obrebie istniejqcej infrastruktury podziemnej wykonywac recznie z zachowaniem szczegolnej
OStroZnosci.

KraweZniki

W ramach zadania projektuje si¢ ograniczanie jezdni opornikiem betonowym wtopionym 12x25x100. Opornik
zgodnie z PZT nalezy wtopic do poziomu jezdni +0cm. Oporniki nalezy wbudowaé na tawie betonowej z betonu C12/15
z oporem.

Konstrukcja jezdni
[w-wa ulepszonego podtoial

Po wykonaniu niezbednych robot ziemnych w zakresie koryta pod w-wy konstrukcyjne wyprofilowaniu i
zageszczaniu podloza nalezy wykonac¢ w-we ulepszonego podifoza z mieszanki stabilizacyjnej (pospotka cement)
0 Rm SMPa gr.20cm. Stabilizacje wykonaé metodq miejscu z doziarnieniem pospotkq wg. receptury zatozono 50% w-wy
doziarniajqcej pospotki dowiezionej). Po wykonaniu w-wy ulepszonego podiloza nalezy wykonaé¢ w-we podbudowy
zasadniczej z kamienia tamanego 0-31,5mm gr. 20cm E2>130MPa.

Wykonanie warstw bitumicznych

Przed przystgpieniem do ukiadania warstw bitumicznych nalezy przygotowa¢ podioze. Podloze nalezy
ustabilizowaé oczyscic z zanieczyszczen, blota kurzu oraz wyprofilowa¢ by bylo rowne, bez kolein. Nastepnie skropic¢
podbudowe lepiszczem asfaltowym. Po skropieniu nalezy przystgpic¢ do uktadania poszczegolnych warstw asfaltowych.
Grubos¢ zgodnie z przekrojami.

Konstrukcja jezdni

-w-wa Scieralna z betonu asfaltowego ACI1S gr4cm

-wa wigzqca z betonu asfaltowego AC16 W gr.8cm

-gorna w-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki z kamienia lamanego 0-31.5mm gr.20cm

- w-wa ulepszonego podloza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym Rm 5SMPa gr.20cm
(stabilizacja na miejscu z doziarnieniem pospotkq wg. recepty (zalozono 50% doziarnienia z dowozu ; 50%
wykorzystanie istniejgcego podtoza gruntowego).

Pobocza gruntowe 7 kruszywa tamanego

Na odcinku km 0+000 do km 0+340 projektowanej jezdni zaprojektowano obustronne pobocza gruntowe.
Pobocza nalezy wykonac¢ z kamienia tamanego 0-31.5mm gr. 20cm o szer. 0.75(0.50 w trudnych warunkach). Pobocza
wyprofilowa¢ ze spadkiem w kierunku istn. rowow. Pozostalq czes¢ pasa drogowego nalezy uporzqdkowa¢ ,
wyprofilowac i zahumusowac.

Pobocza brukowane

Na odcinku km 0+340 do km 0+570 pobocza zaprojektowano pobocza brukowane kostkq kamienng 8x11cm.
Zaprojektowano standardowq szerokos¢ pobocza 0.75m. Spadek pobocza wykonac w kierunku jezdni — proj. wpustow
ulicznych.

Nawierzchnia pobocza z kostki kamiennej granitowej 8x11cm ( ciemnoszara surowo tupana}
Zjazdy wzdtuz brukowanego pobocza 7 kostki kamiennej {kostka szaro-ruda}
—  Spoinowanie kostki kamiennej za pomocq wysokowytrzymatej fudze mineralnej do spoinowania nawierzchni brukowych
z kamienia naturalnego. Ruch samochodow: cigzki 40t wytrzymatos¢é na sciskanie min 40MPa
- podsypka z cementowo piaskowa 1:4 gr5cm
- podbudowa z chudego betonu C3/4 gr.16cm (mieszanka z dowozu)
- w-wa ulepszonego podtoza ( mieszanka bet.- stabilizacja z dowozu Rm 5MPa) gr.20cm

Zjazdy na dzialki zabudowane

Na odcinku przebudowywanej drogi zaprojektowano utwardzenie zjazdow indywidualnych z kostki betonowej
gr.8cm utozonej na warstwie miatu kamiennego gr.3cm oraz podbudowie kamienia tamanego gr.20cm. Polgczenie
nawierzchni zjazdow z proj. drogg nalezy wykonaé poprzez zastosowanie normatywnych skosow 1.5:1.5. Skosy oraz
obrzeza zjazdow poza utwardzonym poboczem nalezy ograniczy¢é obrzezem.. Nawierzchnie zjazdow z nawierzchnig
istniejgcg nalezy wyprofilowac¢ w taki sposob by nie powstal prog architektoniczny uskok obu nawierzchni. Spadek
poprzeczny zjazdu dostosowac do bramy wjazdowej oraz nawierzchni istniejgcej. Od strony dziatki prywatnej - posesji
zaprojektowano na wjazdach obrzeze betonowe 8x30x100 wtopione. W przypadku wjazdow istniejgcych —



utwardzonych nalezy dowiqgza¢ sig do istn. nawierzchni utwardzonej w taki sposob aby nie powstat uskok poprzeczny
obu materiatow. Wjazdy istniejqce ktore posiadajq nawierzchnie utwardzona kostka betonowq bgdz kostkq kamienng
nalezy rozebra¢. Material z rozbiorki wjazdow istniejqcych dla wlasciciela posesji. Wymiang nawierzchni istn. wjazdow
nalezy uzgodnic¢ z inspektorem nadzoru oraz inwestorem zadania.

Konstrukcja nawierzchni zjazdow sktadaé sie bedzie:

-warstwa Scieralna z kostki betonowej grubosci 8 cm

-podsypka z miatu kamiennego — grub. 3 cm,

-podbudowa z kamienia tamanego 0-31,5 mm stabilizowanego mechanicznie gr.20cm

Zjazdy 7 kostki kamiennej

Zaprojektowano wykonanie nawierzchni zjazdow indywidualnych na dziatki zabudowane o nawierzchni
analogicznej jak nawierzchnia pobocza. Zjazdy wykona¢ z kostki kamiennej 8x11cm — w kolorze odmiennym (kostka
ruda , szaro ruda).

Zjazdy 7 kamienia lamanego na dzialki rolne
Zaprojektowano wykonanie nawierzchni zjazdow indywidualnych na dziatki rolne. Zjazdy na dzialki rolne
utwardzi¢ kamieniem tamanym 0-31.5mm. gr.20cm. Zjazdy zaznaczono na projekcie zagospodarowania.

Niweleta jezdni.

Poczgtek projektowanego odcinka drogi nalezy dowigzaé¢ wysokosciowo do wysokosci istniejqcej nawierzchni
bitumicznej . Zaprojektowano niwelete jezdni w nawigzaniu do istniejqcego terenu i zjazdow do posesji. Niwelete jezdni
nalezy dostosowac do stanu istniejgcego oraz projektowanych spadkow nawierzchni jezdni. Szczegdolowe rozwigzania
dotyczqce profilu podtuznego zostaly przedstawione na rysunku ,, Profil podiuzny drogi''. Profil podtuzny drogi nalezy
ww optymalny sposob dowiqza¢ do infrastruktury przylegajgcej
Ewentualne zmiany nalezy wprowadzié¢ po szczegotowej inwentaryzacji geodezyjnej na etapie robot w uzgodnieniu z
inwestorem zadania i inspektorem nadzoru. . Dopuszcza si¢ ewentualng korekte profilu w nawigzaniu do rzednych
terenu otaczajgcego/ zjazdow do posesji , utwardzen zachowujgc normatywne spadki podtuzne.

Odwodnienie drogi

Na odcinku drogi od km 0+000 do km 0+340 jako podstawowy system odwodnienia korpusu drogowego jezdni
przyjmuje sie system istniejgcych otwartych rowow przydroznych. Rowy biegngce wzdtuz catego odcinka drogi nalezy
oczysci¢ zachowujqc ich spadek naturalny.

Rowy

Na odcinku drogi nalezy oczyscié¢ /przywrocié stan pierwotny rowow oraz przepustow. Glebokos¢ rowu dostosowac do
naturalnego spadku terenu zgodnie z profilem oraz rzqdnych projektowanych. Projekt zaktada wymiane istn.
przepustow na zjazdach w ciggu projektowanych rowow . Zaprojektowano wykonanie nowych przepustow z rur PP o
przekroju kotowym o Srednicy fi 500 zgodnie z PZT. W obrebie wlotu i wylotu przepustu nalezy wykona¢ murek
czolowy prosty przepustu prefabrykowany z betonu min. C25/30 dedykowany dla rur z PP

Wymiana odcinka kolektora kanalizacji deszczowej

Na odcinku od km 0+340 do km 0+570 zaprojektowano wymiang istniejgcego odcinka kanalizacji deszczowej
na nowy z PP fi 400mm o SN8kn/m2. Koniec odcinka przebudowy kanalizacji deszczowej zaprojektowano w miejscu
istn. wpiecia do istn. studni SBI zgodnie z PZT. . Wilgczenie projektowanej sieci kanalizacji sanitarnej do istniejgcej
studni SBI1 wykonaé nie naruszajgc kinety istniejgcej studni oraz przy uzyciu sprzetu do nawiercania(wiertni) — zabra-
nia sie wkuwania do studni. W miejscu polgczenia nalezy zastosowaé odpowiedniq uszczelke, w celu uzyskania przej-
Scia szczelnego. W ramach inwestycji nie wykonuje si¢ nowego odprowadzania wod do gruntu w zwigzku z czym nie
Jjest konieczne uzyskanie pozwolenia wodno-prawnego.

Kanat KD

Zaprojektowano kanat deszczowy z rur i ksztaltek — rury strukturalne (dwuwarstwowe) z polipropylenu (PP)
(PE), zakres Srednic zgodnie z dokumentacjq projektowg . Rury kielichowe, lgczone za pomocq uszczelki gumowej z
EPDM zgodnej z normg PN-EN 681, Minimalna sztywnos¢ obwodowa dla rurociggow z tworzyw sztucznych nie moze
by¢ mniejsza niz SN>8kn/M2 , wykonane zgodnie z normg PN — EN 13476, .Do zabudowy nalezy zastosowac rury o
wytrzymatosci nie mniejszej niz te, ktore pokazano w projekcie. Wymagana jest wskazana wytrzymatosé obwodowa rur
oraz bardzo staranny montaz (odpowiedni material podsypki i obsypki oraz odpowiednie zageszczanie warstw gruntu).
Projektuje sie petng wymiane gruntu w miejscach posadowienia kanatow. Rury uktadaé w gotowym wykopie na
uprzednio przygotowanej podsypce piaskowej o gr. 20 cm. Podsypke i obsypke nalezy ukladac rownomiernie z obydwu
stron przewodu i zagescic¢ niezwlocznie po wbudowaniu w taki sposob, aby nie spowodowac odksztalcenia rur zarowno
w rzucie jak i w ich przekroju poprzecznym. Zageszczenie tych warstw powinno przebiega¢ recznie (warstwami nie
grubszymi niz 15 cm) lub lekkim sprzetem (warstwami do 30 cm grubosci) — niedopuszczalne jest stosowanie sprzetu
cigzkiego. Strefa utozenia przewodu ma bowiem najwieksze znaczenie dla wytrzymatosci kanatu i dlatego nie wolno
dopuscic¢ do wystgpienia pustych przestrzeni, szczegolnie w dolnej czesci rury. Wykopy zagescic¢ w dalszej czesci
gruntem piaszczystym nowym tak, aby wskaznik zageszczenia gruntu wynosit 1S=0,98+1,00 .



Studzienki sciekowe — wpusty

Wpusty wykonac jako betonowe o srednicy wewnetrznej min fi 500mm z rusztem zeliwnym kl. D400 wraz z
pierscieniem odcigzajgcym. Wysokos¢ wpustu min 1.50-2.00m. Wpust wykona¢ z osadnikiem wysokosci min 50cm.
Polgczenie przykanalika ze studniq rewizyjna wykona¢ jako szczelne fabrycznie za pomocq rur PVC SN8 min fi 160-
200mm. Zalecana glebokos¢ dna przykanalika 1.0m. W przypadku studnie niestandardowych glebokos¢ przykanalika
ustali¢ na etapie budowy. Lokalizacje wpustow ulicznych wykona¢ przy poboczu brukowanym

Studzienki kanalizacyjne

Zaprojektowano studnie rewizyjne prefabrykaty betonowe z betonu szczelnego klasy min. C35/45 {gczony z
kregami za pomocq uszczelki, z zabudowang kinetg betonowq lub z polipropylenu, dostosowang do Srednicy kanatow
doplywowych i odptywowych oraz kqta ich wigczenia, a takze z wbudowanymi kroc¢cami przylgczeniowymi.

o srednicy 1000 mm (zgodnie z dokumentacjg projektowq). Przykrycie studni rewizyjnej za pomocq wilazu zeliwnego typ
cigzki 40 t srednicy 600 mm . Do regulacji wysokosci osadzenia wlazow kanalizacyjnych stosowac betonowe
pierscienie dystansowe w trzech wysokosciach: h= 60 mm, h = 80 mm, h= 100 mm wykonane z betonu klasy min.
C35/45. W miejscu projektowanej studni zgodnie z planem nalezy przygotowac wykop. Na dnie wykopu przygotowaé
podbudowe z chudego betonu ubijanego. Po wykonaniu podbudowy nalezy utozy¢ i wypoziomowac kinete a nastegpnie
podiqczyc¢ rury kanalizacyjne. Rzedne studni rewizyjnych nalezy dostosowac do przebiegu dna kolektora KD , gore do
nawierzchni istn. w poszczegolnym przekroju. Wszelkie urzqdzenia zlokalizowane w jezdni tj. wlazy, pokrywy studni
nalezy wyregulowac do poziomu nawierzchni w danym przekroju. W przypadku bliskiej lokalizacji proj. studni od
infrastruktury podziemnej roboty zwigzane z wykopem prowadzic recznie z zachowaniem szczegolnej ostroznosci. Po
zakonczeniu zabudowy studni, nalezy za pomocq wilasciwych prob i badan ustalic, czy wszystkie wymagane zalozZenia
projektowe zostaly zachowane. Nalezg do nich w szczegolnosci oceny optyczne dotyczqce utozenia, braku uszkodzen .

Docelowe oznakowanie.
Projekt docelowego oznakowania powyzszej drogi stanowi odrebne opracowanie.

Postanowienia koncowe.
Wykonawca jest zobowigzany do prowadzenia kontroli jakosci robot okreslonych w w/w SST. Roboty
w obrebie istniejgcego uzbrojenia prowadzi¢ nalezy recznie ze szczegolng ostroznosciq.
Przed oddaniem drogi do ruchu wyregulowac nalezy wszelkie istniejqce studnie, zasuwy i inne elementu uzbrojenia. Na
wykonawcy spoczywa rowniez obowigzek wykonania oznakowania obrebu prowadzenia robot. Wszelkie zmiany
(dotyczgce wykonania robot , doboru rodzaju i ilosci materialow oraz obmiaru robot), ktore majq znaczgcy wplyw
na jakos¢ wykonanej nawierzchni i na wartos¢ kosztorysowq , nalezy przed przystgpieniem do robot uzgodnic
z Inspektorem Nadzoru.

PODPIS
PROJEKTANT Uprawnienia budowlane do BRANZA DROGOWA
(OBIEKTU) TOMASZ SOKULSKI projektowania i kierowania
robotami budowlanymi bez
ograniczef w specjalno$ci drogowej
nr ewid.
OPL/0243/PWOD/06

05/2023

Uprawnienia do projektowania PODPIS
w specjalnosci instalacyjno-
PROJEKTANT inzynieryjnej w zakresie sieci
Mirostaw Brzezinski sanitarnej z ograniczeniem do sieci BRANZA SANITARNA
wodociagowych i kanalizacyjnych
uzbrojeni terenu
nr ewid. 352/94/OP

05/2023
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